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摘　要：将交通网络、产业分工和聚集作为河北环京地区经济增长的解释变量，进行了实证分析。采用１９９０－２０１１年的相

关数据检验了解释变量与经济增长的长期关系及产生的影响。研究表明，交通网络、产业分工和聚集与河北环京地区经济

增长存在长期的协整关系，并且是河北环京地区经济增长的重要因素。交通网络、产业 分 工 和 聚 集 水 平 的 提 高，能 够 起 到

改善经济结构、优化资源配 置 的 作 用，从 而 有 利 于 河 北 环 京 地 区 产 业 结 构 升 级、优 化 产 业 布 局，加 快 河 北 环 京 地 区 经 济

发展。
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一、文献综述

近些年来，关于基础设施、产业结构与区域经

济发展研究文献较多，国内学者从不同角度，运用

不同方法对基础设施与经济发展进行了研究。庞

虹，晏克非［１］把交通基础设施投资作为ＧＤＰ增长

的变量，建立了误差修正模型，得到了变量之间的

长期均衡和 短 期 波 动 的 表 达 式，并 且 从 推 动 力 系

数说明交通基础设施建设对我国东、中、西部地区

经济发展有推动作用。董大朋，陈才运用ＶＡＲ模

型，分析了东 北 地 区 交 通 基 础 设 施 与 经 济 增 长 存

在长期稳定 的 均 衡 关 系，而 且 进 行 了 格 兰 杰 因 果

检验，得出交 通 基 础 设 施 与 经 济 增 长 是 双 向 的 格

兰杰 因 果 关 系。黄 寿 峰，王 艺 明［２］运 用 非 线 性

Ｇｒａｎｇｅｒ因果检验方法———非参数Ｔｎ检验方法，

对我国 交 通 基 础 设 施 与 经 济 发 展 进 行 深 入 的 研

究，研究结果表明，我国交通基础设施发展与经济

增长的 相 互 作 用 呈 现 显 著 的 非 线 性 动 态 变 化 趋

势，交 通 基 础 设 施 发 展 与 经 济 增 长 互 为 Ｇｒａｎｇｅｒ
因果，它 们 之 间 存 在 相 互 影 响、相 互 作 用、相 辅 相

成的非线 性 关 系。林 馥 波［３］运 用 主 成 分 分 析 法，

将公路、铁路、民航、水运等多种因素，综合为一种

交通基础设施主因素，建立了一元回归模型，并进

行了实证检验，得出公路、铁路对区域经济增长拉

动最大，而 且 由 于 东、中、西 部 地 区 交 通 基 础 设 施

条件不同，导致区域经济发展产生差异。

国内对产业结构与经济发展之间关系研究很

多。大部分学者运用面板数据、回归分析、灰色关

联等计量模型进行论证国内省份产业结构变动对

经济发展 的 影 响。梁 慧 超，王 世 昆［４］运 用 灰 色 关

联和回归分 析 对 河 北 省１９８６－２００７年 产 业 结 构

与经济增长 关 系 进 行 实 证 分 析，判 断 了 三 次 产 业

与经 济 增 长 的 关 联 度。邵 明 波［５］以１９８５－２００７
年的统计数 据 为 样 本，利 用 协 整 理 论 与 误 差 修 正

模型分析得出环渤海区域经济增长与产业结构之

间存在唯一 长 期 稳 定 的 均 衡 关 系，验 证 了 配 第·

克拉克定 律 的 正 确 性。戴 宏 伟、陈 永 国 利 用 产 业

梯度转移理 论，测 算 了 京 津 冀 三 次 产 业 对 经 济 增

长的贡献，得 出 京 津 冀 应 根 据 自 身 的 产 业 基 础 和

比较优 势，进 行 产 业 结 构 的 跨 地 区 调 整 与 转 移。

张丽峰 采 用 面 板 数 据（Ｐａｎｅｌ　Ｄａｔａ）模 型 方 法，对

１９７８－２００５年京津冀产业结构对经济增长影响的

差异进行了 分 析，得 出 不 同 地 区 三 大 产 业 结 构 对

经济增长贡献度有差异。

综上所述，从国内大部分学者研究内容来看，
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很少学者研 究 河 北 环 京 地 区 交 通 基 础 设 施、产 业

结构与经济发展的关系。大部分内容都侧重于宏

观定性的把 握，而 且 只 是 单 纯 从 产 业 结 构 或 基 础

设施某一个方面来说明与经济发展的关系。基于

此本文将交 通 基 础 设 施、产 业 分 工 和 聚 集 作 为 经

济发展的影 响 因 素 进 行 了 分 析，把 交 通 基 础 设 施

与经济发展 进 行 了 协 整 检 验，最 后 分 析 了 环 京 地

区的产业结 构 趋 同 性，为 河 北 省 环 京 地 区 经 济 发

展提供理论依据和政策建议。

二、研究方法以及数据的来源和处理

本文中所 有 数 据 均 来 自 历 年《河 北 省 经 济 年

鉴》《中国城市统计年鉴》《中国统计年鉴》和《北京

统计年鉴》。本文 选 取 河 北 省 环 京 地 区（张 家 口、

承德、保定、廊 坊、唐 山、秦 皇 岛、衡 水、沧 州、石 家

庄）①１９９０－２０１１年的相关数据进行交通网络、产

业分工和聚集与经济增长关系的实证分析。交通

网络主要是 指 交 通 基 础 设 施 的 空 间 分 布，本 文 以

河北环京地 区 公 路、铁 路 的 通 车 里 程 作 为 衡 量 标

准。记为ＪＴ。产业分工由河北环京地区与北京产

业结构相似系数表示，记为ＣＹＦＧ，产业聚集由河

北环京地区规模 以 上 企 业 数 量 表 示，记 为ＣＹＪＧ。

由于对数据采用自然对数不改变变量之间的协整

关系，并可以消除时间序列中产生的异方差现象，

使其 趋 势 线 性 化，所 以，分 别 对 ＧＤＰ、交 通 设 施

（ＪＴ）、产业聚集度（ＣＹＪＺ）、产业相似度（ＣＹＦＧ）进

行 自 然 对 数 变 换，分 别 用 ＬＮＧＤＰ、ＬＮＪＴ、ＬＮ－
ＣＹＪＺ、ＬＮＣＹＦＧ表 示。在 具 体 进 行 实 证 分 析 时，

采用Ｅｖｉｅｗｓ６．０软件进行处理。

为了有效衡量河北环京地区产业结构趋同，这
里引入产业结构相似系数来测度。其公式如下：

Ｓｉｊ＝（
ｎ

ｋ＝１
ＸｉｋＸｊｋ）／（ 

ｎ

ｋ＝１
Ｘ２ｉｋ

ｎ

ｋ＝１
Ｘ２ｊ槡 ｋ） （１）

其中，Ｓｉｊ是指ｉ区域和ｊ区域的结构相似系数，

ｉ和ｊ是两个相比较的区域，Ｘｉｋ是ｉ区域ｋ产业占整

个产业的比重，Ｘｊｋ是ｊ区域ｋ产业占整个产业的比

重。根据经验判断，一般对区域间产业结构相似程

度进行评价时，以０．８５为标准来判断高低。

　　本文主要的研究方法包括单位根和协整检验

以及普通 最 小 二 乘 法。首 先，针 对 时 间 序 列 可 能

出现的伪回归问题进行ＡＤＦ单位根检验，其次对

数据进行协整检验。

三、实证分析

（一）单位根检验

由于直接 对 取 对 数 后 的 数 据 进 行 回 归，可 能

造成虚假回归的问题，影响分析的准确性，因此应

先对各 序 列 的 平 稳 性 进 行 检 验。本 文 主 要 采 用

ＡＤＦ检验，ＡＤＦ检 验 回 归 包 括 三 种 情 况：带 有 截

距项、带有截距项和趋势项、或二者都不包括。具

体选择标准是：观察变量的时序图，如果序列包含

有趋势，则 ＡＤＦ检 验 中 应 既 有 常 数 又 有 趋 势；如

果序列无明 显 趋 势，但 有 非 零 均 值 检 验 模 型 中 仅

包括常数项；如果序列在零均值波动，检验模型中

应既不含常数又不含趋势。最优滞后阶数由ＡＩＣ
和ＳＣ准则自动求得。以此为依据可以得出各组

数据的时序图（图１）。根据每个 变 量 的 时 序 趋 势

图，可以合理选择截距项和趋势项，进行各变量的

ＡＤＦ平稳性检 验（表１）。从 表１可 以 看 出，各 个

变量初始数 据 都 是 非 平 稳 的 进 行 一 阶 差 分 之 后，

各个变量的 ＡＤＦ统计量的绝对值都大于５％的临

界水平值，因此拒绝△ＧＤＰ、△ＪＴ、△ＣＹＪＺ、△ＣＹＦＧ
有单位根的原假设，各变量是平稳的，即它们是一阶

单整时间序列Ｉ（１），可以进行协整分析。

图１　数据时序

　①　根据北京与河北省最新签署的《２０１３至２０１５年合作框架协议》，环京地区的规划范围调整为“１＋９＋３”，该方案是在“１＋６＋３”的基

础上最新纳入河北省的衡水、沧州、石家庄３个城市。

８４
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表１　单位根检验结果

变量

Ｖａｒｉａｂｌｅ
检验类型

Ｔｅｓｔ　ｔｙｐｅｓ
ＡＤＦ值

ＡＤＦ　ｖａｌｕｅ

５％临界值

０．０５Ｃｒｉｔｉｃａｌ
ｖａｌｕｅ

１０％临界值

０．１Ｃｒｉｔｉｃａｌ
ｖａｌｕｅ

结论

Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎ

ｌｎＧＤＰ （ｃ，０，１） －０．７６４７ －３．０２０７ －２．６５０４ 非平稳

ｌｎＪＴ （ｃ，ｔ，１） －１．８２５２ －３．６４５０ －３．２６１５ 非平稳

ｌｎＣＹＪＺ （ｃ，０，１） ０．３６１１ －１．９５９１ －１．６０７５ 非平稳

ｌｎＣＹＦＧ （ｃ，ｔ，１） －０．８３４１ －３．０２０７ －２．６５０４ 非平稳

Ｄ（ｌｎＧＤＰ） （ｃ，０，１） －５．８４９４ －３．０６５６ －２．６７３５ 平稳

Ｄ（ｌｎＪＴ） （ｃ，ｔ，１） －５．３１００ －３．６５８４ －３．２６９０ 平稳

Ｄ（ｌｎＣＹＪＺ） （ｃ，１，０） －６．６９０５ －３．６５８４ －３．２６９０ 平稳

Ｄ（ｌｎＣＹＦＧ） （ｃ，ｔ，２） －４．４３１６ －３．０４０４ －２．６６０６ 平稳

　　（二）协整检验

依据ＡＤＦ检验 结 果 可 知，取 对 数 后 的ＧＤＰ、
交通 设 施（ＪＴ）、产 业 分 工（ＣＹＦＧ）、产 业 集 聚

（ＣＹＪＺ）等 变 量 一 阶 差 分 后 均 符 合 平 稳 性 条 件。
为了进一步探求变量之间是否存在长期稳定的关

系，需要进行Ｊｏｈａｎｓｅｎ协整检验（表２）。
表２　变量之间Ｊｏｈａｎｓｅｎ协整检验结果

协整向量数目

Ｎｏ．ｏｆ　ＣＥ（ｓ）

Ｔｒａｎｃｅ
检验值

Ｅｉｇｅｎｖａｌｕｅ

迹统计量

Ｔｒａｎｃｅ
Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ

５％显著性水平

０．０５Ｃｒｉｔｉｃａｌ
Ｖａｌｕｅ

Ｐｒｏｂ．
＊＊

Ｎｏｎｅ＊ ０．７８９０　 ５８．３７２７　 ５５．２４５８　 ０．０２５９

Ａｔ　ｍｏｓｔ　１＊ ０．５３５０　 ２７．２５５８　 ３５．０１０９　 ０．２６３７

从表２可以看出，在５％的显著性水平上拒绝

了并不存在 协 整 方 程 的 原 假 设，而 接 受 了 至 多 存

在一个协整方程的原假设，这说明，河北环京地区

经济发展水平与交通基础设施、产业聚集水平、产

业分工水平在５％的显著性水平上，存在一个长期

稳定的关系。其关系方程式如方程。

ＬＮＧＤＰ ＝ ８０．２４５７ ＋ ８．２０３１ＬＮＪＴ ＋
２．５０６５ＬＮＣＹＪＺ－３．１８７８ＬＮＣＹＦＧ （２）

（－７．８８２８）（１０．２８５０）（２．３８７６）（－３．８１５６）

Ｒ２＝０．９４０５ＤＷ＝２．００７５Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ＝９４．８３９
从模型 回 归 结 果 来 看 模 型 的 总 体 拟 合 度 很

好，交通 设 施、产 业 聚 集 与 ＧＤＰ发 展 都 是 正 相 关

关系，产 业 分 工 系 数 与 经 济 发 展 是 负 相 关 关 系。
交通设施对 区 域 经 济 发 展 影 响 最 大，其 次 是 产 业

分工和聚集。此 外，从 回 归 方 程（２）还 可 看 出，在

其他条件不变 的 前 提 下，铁 路 里 程 每 增 加１％，拉

动经济增长８．２０３１％，产业聚集水平每增加１％，
拉动区域经济增长２．５０６５个百分点，产业相似度

越大，产业趋同现象越明显，分工就越不合理。方

程产业分工 系 数 表 明，产 业 相 似 度 降 低 一 个 百 分

点，拉动经济增长３．１８７８个百分点。

（三）因果检验

各个变量 具 有 长 期 的 稳 定 性，为 了 进 一 步 验

证因变量ＧＤＰ与各解释变量的因果关系，可以对

各变量之间 进 行 格 兰 杰 因 果 检 验，选 择 滞 后 期 为

２，得到检验结果（表３）。
表３　沿海地区经济发展水平（ＧＤＰ）与

各变量间的Ｇｒａｎｇｅｒ因果关系检验

零假设

Ｎｕｌｌ　Ｈｙｐｏｔｈｅｓｉｓ
Ｆ统计量

Ｆ－Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ
Ｐ值

Ｐｒｏｂ
结论

Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎ
ＬＮＪＴｄｏｅｓ　ｎｏｔ　Ｇｒａｎｇ－
ｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮＧＤＰ

１６．８９５５　 ０．０００７ 拒绝原假设

ＬＮＧＤＰ　 ｄｏｅｓ　 ｎｏｔ
Ｇｒａｎｇｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮＪＴ

１０．５７９０　 ０．００４４ 拒绝原假设

ＬＮＣＹＪＺ　ｄｏｅｓ　ｎｏｔ
Ｇｒａｎｇｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮＧ－
ＤＰ

７．０８３４　 ０．０１５９ 拒绝原假设

ＬｎＧＤＰ　 ｄｏｅｓ　 ｎｏｔ
Ｇｒａｎｇｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮ－
ＣＹＪＺ

０．３６８３　 ０．５５１５ 接受原假设

ＬＮＣＹＦＧ　ｄｏｅｓ　ｎｏｔ
Ｇｒａｎｇｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮＧ－
ＤＰ

２．７０６９　 ０．１１７３ 接受原假设

ＬＮＧＤＰ　 ｄｏｅｓ　 ｎｏｔ
Ｇｒａｎｇｅｒ　Ｃａｕｓｅ　ＬＮ－
ＣＹＦＧ

８．７０９７　 ０．００８５ 拒绝原假设

从表３可以看出，在选择滞后期为２的Ｇｒａｎｇｅ
因果检验表明，１９９０－２０１１年间，河北环京地区经

济与产业聚 集 水 平、产 业 分 工 水 平 均 存 在 单 向 因

果关系，基础设施与经济发展是双向因果关系，即

河北环京地 区 交 通 基 础 设 施 建 设、产 业 聚 集 水 平

是区域经济 发 展 的 原 因，经 济 发 展 是 交 通 基 础 设

施发展、产 业 分 工 的 原 因，在 一 定 时 期 内，加 快 发

展河北环京 地 区 公 路、铁 路 等 交 通 基 础 设 施 的 建

设，提高货物通车里程，能够很大程度上促进地区

经济发展。地 区 经 济 发 展 水 平 的 提 升，可 以 进 一

步促进区域 产 业 分 工，使 各 产 业 之 间 的 要 素 形 成

更大的互补作用。

四、结论和政策建议

（一）结论

通过以上的实证分析得出，交通网络、产业分

工和聚集等 解 释 变 量，是 促 进 河 北 环 京 地 区 经 济

增长的关键因素。

１．河北环 京 地 区 经 济 增 长 与 交 通 网 络、产 业

分工和聚集 的 变 动 率 之 间 有 一 种 一 般 性 规 律，即

每次河北环京地区经济增长前期都会出现上述解

释变量的明显增长。

９４



河北大学学报（哲学社会科学版） ２０１４年第１期

２．从协整 关 系 可 以 看 出，河 北 环 京 地 区 经 济

增长与交通 网 络 变 动 率、产 业 分 工 变 动 率 和 产 业

聚集变 动 率 存 在 长 期 稳 定 的 协 同 关 系。实 证 表

明，存在着某种经济机制，使上述解释变量推动河

北环京地区经济增长。

３．因果关 系 检 验 进 一 步 说 明，交 通 网 络 变 动

率、产业聚集变动率、产业分工变动率是拉动河北

环京地区 经 济 增 长 的 重 要 因 素。因 此，通 过 调 整

和优化解释变量从而促进河北环京地区经济增长

是积极有效的。
（二）政策建议

１．完善区域交通基础设施建设。交通是推进

河北环京地 区 和 北 京 协 调 发 展 的 纽 带，加 快 交 通

基础设施的 建 设 可 以 极 大 的 缩 小 其 空 间 距 离，使

经济社会生 活 多 方 面 发 生 质 的 变 化，从 而 促 进 区

域协调发展。加快河北环京地区与北京的高速铁

路、公路网建设，完善区域高速铁路、公路连接，形

成高效、合 理 的 高 速 铁 路、公 路 网 络。加 强 港 口、
机场的整合与利用，形成合理的空间布局。

２．促进合理的产业分工。河北环京地区应根

据本身的资源禀赋和比较优势与北京进行合理的

分工。河北 环 京 地 区 应 对 接 北 京，接 受 北 京 的 辐

射，与之形 成 优 势 互 补。河 北 环 京 地 区 要 利 用 比

较优势，大力 发 展 冶 金、建 材、化 工、机 电、机 械 加

工、旅 游 等 产 业，不 断 的 优 化 产 业 结 构，并 缩 小 与

北京的经济差距，加快河北环京地区的经济发展。

３．加快河 北 环 京 地 区 产 业 聚 集，促 进 环 京 地

区开发。在 曹 妃 甸 新 区 和 渤 海 新 区 的 基 础 上，再

建一批产业聚集区，强化产业聚集，进一步完善唐

山精品钢铁、装备制造、化工、建材；保定汽车制造

业、新 能 源 产 业 和 沧 州 装 备 制 造、化 工、电 力 等 产

业集群发展。

４．加强地方政府间的合作。为了加强河北环

京地区与北 京 在 各 个 领 域 的 合 作，从 而 促 进 两 地

空间结构、产业结构的优化，京冀两地的政府应着

重建设一个针对若干区域重大问题的专门协调解

决机构和执 行 组 织，致 力 于 解 决 区 域 内 的 协 调 发

展问题。例如，高速公路、高速铁路、港口、机场等

基础设施的 协 调 建 设 以 及 区 域 空 间 开 发 管 理、战

略规划编制等。
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