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0 引言

货运分担率是指某种运输方式或是线路在同一方向
各种运输方式或线路中所承受的货运量比例，是指托运人
在各种运输方式之间选择的结果，它表明了各种运输方式
在通道货运市场所占有的份额。它是各种运输方式之间竞
争力的具体体现。货运分担率是通道内运输方式配置、动
力投放等方面的重要的依据，同时也是运输通道规划、建
设和管理的基础。

Logit 模型是运输通道上各种运输方式分担率预测的
一种比较成熟的方法，目前主要用于客运通道运输分担率
研究，而用于货运通道运输的研究相对较少。本文主要运
用 Logit 模型为理论基础，结合效用理论和通道内各种运
输方式的特性，给出了在运用 Logit 模型预测通道内货运
分担率时应选取的特型变量。

1 理论基础

效用函数，是效用值与各种运输方式服务特性所构成
的函数，又根据随机效用理论，将效用函数分为固定项和
随机误差项，并假设两者呈线性关系，即：

Uin=Vin+εin （1）
其中：Uin 为通过第 i 种运输方式运送第 n 批货物的效

用；Vin 为第 i 种运输方式运送第 n 批货物的效用中的固定
项；εin 为第 i 种运输方式运送第 n 批货物的效用中的随机
误差项。

Vin=θXin（i∈Am） （2）
式中：θ=（θ1，…θl）为位置参数向量，也称效用系数；
Xin=（Xin1，…，Xinl）是通过第 i 种运输方式运送第 n 批

货物的影响因素；
假设 εin 服从（0，1）二重指数分布，则 Uin 服从参数为

（㏑Vin，1）的二重指数分布。根据最大效用原则，可以得到

第 i 种运输方式的货运分担率为

Pin=
exp（Vin）
m

j = 1
Σexp（Vjn）

（3）

在公式（3）中，要得到货运分担率，就需确定 Vin 与 Vjn

的值，从公式（2）中得知，θ、Xin 确定了 Vin 与 Vjn 的值。其中
Xin 是常数项，由各种运输方式的技术经济特性确定，因此
只需标定效用系数 θ1，…θl 便可确定各种运输方式的货运
分担率。

2 特型变量的选取

特性变量 Xinl 可以有不同的形式，可以是各种运输方
式的特性或是货物本身的特性，也可能是运输方式特征与
货物特征之间相互关系的变量。

2.1 货物安全性 货物安全性是指货物运输途中发生
霉变、残损、丢失等现象，主要通过货损率 Di 只和货物完
好率 Si 衡量。货损率 Di 是指某段时间内，第 i 种运输方式
所承运的货物由于霉变、残损、丢失、短少等原因造成的损
失量占该方式运输总量的比率。就货主而言，均希望货物
能完好无损地到达目的地，因此，货物安全性越高的运输
方式，竞争力也就越强。因此，定义货物完好率 Si 为:

Si=1-Di （4）
2.2 快速性 运送速度是体现各种交通运输工具服务

质量的基本特征，在不考虑其他影响因素的前提下，速度
越高的运输工具竞争优势越明显。从客户角度而言，门到
门的总时耗 Ti 是衡量快速型的最终指标。其中总耗时 Ti

由货物在途时间、装卸时间以及集结时间组成。

Ti=t
i

在途+2t
i

集结+t
i

装卸 （5）

其中：t
i

在途表示第 i 种运输方式运输货物在途时间；t
i

集结

为第 i 种运输方式运输货物集结时间；t
i

装卸为第 i 种运输方

式运输货物的装卸时间。
2.3 用户成本 用户成本包括了直接用户成本和间接
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1 金融行业物流概念及其与金融物流的区别

金融行业物流与金融物流是不同的两个物流概念，二
者服务的内容、范围与涉及的货物有较为明显的区别。

金融物流（Finance logistics）也可以称之为物流金融，
根据潘永明[1]等人的研究，金融物流起源于“以物融资”业
务活动，是指物流企业与金融机构联合起来为资金需求方
企业提供融资服务。目前，该业务比较有代表性的产品就
是质押监管业务。根据吕玉兰[2]的研究，质押监管，即出质

人将银行认可的货物以质押方式申请融资，并存入银行指
定的监管区域（包括仓库、堆场等仓储区域），由监管方进
行监管。该业务可以简单归纳为以下几点：①企业将资产

（原料、产品等）的所有权抵押给银行并从银行处获得贷
款；②银行指定物流供应商保管这些资产；③企业归还银
行贷款并重新获得这些资产的所有权。在金融物流的服务
中，服务主要集中在被质押资产的保管以及交接。

而金融行业物流也可称之为金融票据物流，是指利用
现代物流的理念和技术为银行业、保险业、信托业、证券业
和租赁业等金融行业及相关机关团体、企事业单位，提供
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用户成本，其中直接用户成本就有运价成本、时间成本、货
物损差成本。本研究主要目的是探讨货物运输通道内不同
运输方式之间的货运量的分担率，因此，我们主要以运价
Ei 来衡量货物运输的经济性。

Ei=Ri·Li （6）
其中 Ri 为通道内第 i 种运输方式的运价率；Li 为通道

内第 i 种运输方式运输货物的距离。
2.4 方便性 方便性主要通过各种运输方式发车时间

间隔，即发车频率来描述各种运输方式的方便性属性。其
中发车频率的值按各种运输方式不同起讫点实际的日发
车频数 Hi 来标定。

Hi=1 Ti （7）
式中：Hi 为通道内第 i 种运输方式的发车频率；Ti 为

通道内第 i 种运输方式发车时间间隔。
2.5 准时性 一般而言，准时性主要通过准点率 Qi 衡

量，准点率 Qi 包括两个方面，即出发准点率 O
D

i 和运行准

点率 O
A

i 。其中出发准点率 O
D

i 指在统计周期内第 i 种运输

方式的准点出发班数与总出发班数之比；运行准点率 O
A

i

指在统计周期内第 i 种运输方式的准点到达班数与总到
达班数之比。

Oi=（O
D

i +O
A

i ） 2 （8）
2.6 货物价值 在一般情况下，价值越高的货物越倾

向于采用速度高的方式进行运输。在货物运输通道运输方
式竞争力研究中，主要考虑的是运输方式本身特性，因此，
必须将货物价值与运输方式的特性进行关联。在很多情况
下，由于时效性的限制，当货物延期送达后，会造成货物价
值损失。现引入缺货损失函数 Gi，则：

Gi=qi·g （9）
式中，qi 为采用第 i 种运输方式运输某货物时的潜在

缺货概率；g 为通过通道内第 i 种运输方式运输的某货物
的单位价值。Gi 越大，运输方式 i 的效用越小。

3 结论

在运用 Logit 模型预测通道内货运分担率时，我们需
要选取影响承运人选取运输方式的各种影响因素，即各种
特性变量。虽然运输方式的基本特性如快速性、经济性、方
便性、安全性、灵活性以及服务质量等多种服务属性会对
货物运输方式选择有影响，但是有部分特性很难度量，因
此，根据各种运输方式服务属性量化的难易程度，就选取
了 6 个变量。包括了货物的安全性、快速性、用户成本、方
便性、准时性以及货物价值。
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