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摘 要：根据运输机飞行的特点，以及其所担任的重要运输任务，通过对运输机为什么会发生空中相撞的研究与分析，论述运输机空

中防相撞的原因以及方法和措施。提出自己的观点和思想，为防止运输机空中相撞工作提供一些参考。
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随着时代进步，我国航空运输业快速发展，运输机队伍规模迅
速扩大，机场起降架次和空中交通流量急剧增加，防止运输机空中
相撞，事关国家利益和人民生命财产安全。运输机担负着运输物资
和人员的重要任务，因此探讨运输机发生相撞的原因，防止运输机
空中相撞便成了我们做好航空管制工作，保障飞行安全的重中之
重。
1 运输机飞行的特点
1.1 大多数飞行活动沿航路、空中走廊飞行，对飞行员要求高
在航路、空中走廊飞行的运输机，必须按时上升、下降、飞离和
到达起飞、降落机场。如果一架运输机不按计划实施飞行，就有可能
打乱整个飞行计划。另外航路内飞行的飞机多，机种也多，有时前、
后、上、下都有飞机。因此在航路内飞行时，必须严格保持规定的航
行诸元。航路、空中走廊有较多的规定，对飞行人员的活动有较严格
的要求。
1.2 航程远、跨度大，飞行管制部门不易掌握飞行动态
根据这一特点，空勤机组要做到准确航行，做到三勤、三校（勤
测量、勤计算、勤检查修正，校时间、校航向、校数据），算准每一个转
变点和到达每一个机场侧方的时间。飞行员、领航员在地面准备时
要弄清飞行管制区的区域划分，空中做到位置清、联络畅、不留“死
角”，为飞行管制部门实施飞行调配提供准确的第一手资料，并主动
询问沿途的飞行动态。
1.3 转场飞行陌生机场多
这就要求飞行人员，特别是领航员熟悉降落机场、沿途备降场

穿云航线的组成方法，紧紧把握五个高度（进场高度、起落航线高
度、四转变改平高度、远、近距高度）。正确地使用无线电高度表，树
立“高度就是生命”的观念。听从指挥员的指挥，准确地实施穿云着
陆航线，正确修正各种偏差，到决断高度没有看清跑道时要果断复
飞。
2 运输机发生空中相撞的原因
数据显示，飞行管制人员和有关人员的通力合作，有效保证了

运输机的飞行安全，为防相撞工作做出了贡献，与此同时我们也必
须清醒看到，防止飞机相撞特别是运输机空中相撞工作仍然存在不
少问题和不少薄弱环节，导致运输机发生空中相撞和危险接近问题
不断发生。
2.1 防相撞意识和安全观念淡薄，思想认识不到位
一些民航和部队领导对防相撞工作重视不够，少数单位防相撞

教育抓得不紧，部分飞行人员防相撞意识淡薄，法规观念不强，飞行
准备不认真，飞行中随意性大。2002 年 3 月，某部组织昼间场内训
练飞行，一名飞行员驾某型运输机在空域实施科目训练时，由于对
飞行环境不熟悉，地面准备不充分，空中位置保持不好，偏出飞行空
域达 15 公里。飞行指挥员也未能掌握空中飞行动态，实施有效指
挥，从而导致运输机与一架波音 737 飞机发生严重飞行冲突,两机
最小高度差 260 米，横向间隔 4.5 公里。
2.2 规章制度落实不严格，工作不到位
在飞行实施中，一些单位和个人执行规章制度不严格，组织飞

行不严谨、不认真，违反规定的现象时有发生。《飞行条例》、《飞行管
制工作条例》和《防止飞机空中相撞工作规定》，对做好防相撞工作
有明确的规定，少数单位不认真组织学习，更谈不上很好的落实。如
实施飞行中，飞行指挥员、领航值班员和飞行管制员通报协调环节
多，时间长，不认真执行规章制度，一旦航行诸元发生变化或运输机
空中出现紧急情况，极易延误和丧失指挥处置的时机。
2.3 协调配合不密切

在当前军航内部和军民航之间协调工作量越来越大的情况下，
个别飞行指挥员和领航、飞行管制等战勤保障值班人员工作配合不
好，互通情报不及时，人为造成安全隐患。2003 年 4 月，某部组织昼
间场内训练飞行，一架民航班机通过机场上空经批准改变高度后，
塔台领航值班员未及时报告飞行指挥员，致使飞行指挥员未能准确
掌握该机飞行动态，导致一架运七飞机在机场上空与民航班机发生
严重飞行冲突。
2.4 管制工作简单滞后
当前，随着空管体制改革的不断深化，防止运输机空中相撞工
作形势比以往更复杂，难度更大，但是有些飞行管制人员对此思想
认识不足，对防相撞工作出现的新情况、新问题研究不深，想得不
细，工作中还满足于当“传话筒”，以为只要通报及时了就是把工作
做好了，没有充分利用现有航管设备对空中动态进行有效监控，加
上对部队飞行计划和具体实施方法不熟悉，使得一些原本可以预见
的飞行冲突却得不到避免。
3 防止运输机空中相撞的对策和措施
随着航空事业的飞速发展和军事斗争准备的进一步深入，我国
空中飞行流量不断增长、飞行密度不断增大，飞行安全形势日趋严
峻，防止飞机空中相撞工作的地位和作用更加突出。
3.1 树立防相撞意识，确保运输机防相撞工作落到实处
树立防相撞意思就要加大运输机防相撞工作的力度。始终把防
相撞作为保证飞行安全的一项重要工作，认真执行“安全第一、预防
为主、齐抓共管、综合治理”的原则，从飞行指挥保障体制、职责分工
和协调机制等方面进行深入研究，结合当前工作实际，理顺工作关
系，制定行之有效的措施和办法，保证防相撞工作的落实。
3.2 深化防相撞宣传教育，广泛普及防相撞知识
一要在与飞行有关的飞行学员、领航学员等基础教育中加入与
防相撞有关的相应课程，进行防相撞知识普及，抓好防相撞的基础
性工作；二要在各类与飞行有关人员岗前培训、在职轮训等时机加
入防相撞知识教育；三要把飞行员、飞行指挥员、领航人员以及飞行
管制员的防相撞知识考核经常化、制度化，并把考核成绩与个人的
成长进步以及奖罚紧密结合起来，切实让防相撞工作真正进入头
脑、深入思想。
3.3 加强指挥协调，严防空中相撞
防止运输机相撞是管制员的重要职责，管制员不仅负责着运输
机指挥，而且还担负着飞行调配任务，因此，其指挥协调能力的强弱
对运输机有着直接影响。
精心协调，合理指挥。防止运输机危险接近是防相撞的重要一
关，它是运输机相撞的前兆。飞行调配的目的就是使各类飞行之间
纵向、横向、侧向的间隔控制在规定范围之内，建立一个良好的空中
秩序。实施合理指挥必须抓住重点，对容易出现的飞行矛盾能及时
控制，特别要监控主要冲突点，避免出现同一航线同一高度层上飞
机密度过大、矛盾集中的局面。实施指挥时，管制员一定要把握准
则，对可供选择的方案权衡利弊，然后选取其一或综合成一。
运输机空中防相撞工作任务艰巨，责任重大，需要我们认清形
势，牢记使命，齐心协力，不断创新，把防相撞工作推向深入，全力保
障好运输机空中飞行的安全。
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